Track-Test: Datsun Cherry in Renn-Version

In der Regel betreibt man
Motorsport mit einem Auto,
das schon im Serienzustand
iiber erfolgversprechende
und sportliche Anlagen ver-
fiigt. DaB hier wie iiberall
Ausnahmen die Regel be-
stdatigen, das demonstriert
Hermann Behrens mit sei-
nem Datsun Cherry (= Kir-
sche), der bei Rundstrek-
ken-Rennen in der Gruppe 2
bis 1000 ccm Hubraum den
Konkurrenten mit ihren Au-
tobianchi, Mini, Polo, und
was da sonst noch antritt,
zumeist frustrierend nach-
driicklich die Riicklichter
zeigt. Sportfahrer testete
den schnellen Japaner und
priifte, welche tiefgreifen-
den Modifikationen erfor-
derlich waren, um aus dem
biederen Kleinwagen ein
Top-Rennauto zu machen.

Im stark gestrippten Innenraum
erinnert nur noch der lange,
schmale Schalthebel daran, daB
dieses Fahrzeug urspriinglich
wohl dafiir konzipiert war, als
Transportmittel fir einkaufende
Damen zu dienen, Studenten be-
quem zur Uni zu bringen oder
auch wohlhabenden Familien als
allzeit bereiter Zweitwagen zur
Verfugung zu stehen. Denn das
sonstige Interieur ist konsequent
auf die Erfordernisse des Renn-
betriebs getrimmt. Ein relativ zu
den Dimensionen des Wagel-
chens machtig wirkender Re-
caro-Schalensitz mit rotem feu-
erfesten Bezug beherrscht den
Innenraum. Ein kleines Dreispei-
chen-Lenkrad mit dickem Le-
derkranz ersetzt das groBe Se-
rien-Volant, die Zusatzarmatu-
ren sind sauber und Ubersicht-
lich plaziert. In die Offnung, in
der sich vorher das Kombi-In-
strument befand, wurde ein
Drehzahlmesser eingepaBt. Auf
einer Konsole rechts daneben
geben drei kleinere Uhren Aus-
kunft iber Oldruck und -tempe-
ratur sowie uber die Wassertem-
peratur. Um Uberhitzungen zu
vermeiden, ist auBer einem OI-
kihler ein manuell bei 80° C
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Temperatur zuschaltbarer Venti-
lator fur den Wasserkiihler in-
stalliert. Dicht vor der Wind-
schutzscheibe thront neben dem
Knebel des Hauptstromschalters
eine  orangefarbene  Warn-
leuchte, die eventuelle Unregel-
méaBigkeiten im Olhaushalt des
Vierzylinder-Triebwerks signali-
siert.

Da das Zind- und LenkradschloB
ausgebaut wurde, um Gewicht
zu sparen, muB die Zindung
Uber einen kleinen Kippschalter
eingeschaltet werden, nach Um-
legen eines zweiten Hebels neh-
men die beiden elektrischen
Kraftstoffpumpen ihren Dienst
auf, der Anlasser wird (ber einen
Druckknopf betatigt. Im Wagen-
bug lassen die beiden 40er-We-
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ber-Doppelvergaser erkennen,
daB hier wohl wesentlich mehr
Pferde im Futter stehen als die 45
PS der Basisversion. Durch tief-
greifende Bearbeitung s&mtli-
cher Teile des quer eingebauten
Vier-Zylinder-Motors konnte die
Leistung auf beachtliche 106 PS
gesteigertwerden, die das Trieb-
werk zumindest fir ein Rennen
nebst Training klaglos abgibt.
AnschlieBend ist generell eine
grundliche Triebwerksrevision
fallig. Wenngleich die Kurbel-
welle erleichtert und exakt aus-
gewuchtet ist, machen ihre ho-
hen Drehzahlen — Fahrer Beh-
rens dreht, wenn es darauf
ankommt, knapp iber 9000 U/
min — den Lagern sehr zu schaf-
fen. Gulnstigstenfalls brauchen

Der von Nissan Deutschland gesponsorte Datsun Cherry ist heiBester Siegesanwirter bei den 1000ern.

nur die Lagerschalenerneuertzu
werden. Speziell das mittlere der
drei Hauptlager erweist sich je-
doch des ofteren als Uberstrapa-
ziert; in der vergangenen Saison
gingen zwei Ausfalle auf das
Konto eines gebrochenen mittle-
ren Lagerbligels. Man versucht,
die Lebensdauer der Lagerscha-
len ein wenig zu verldngern, in-
dem der Oldruck auf beachtliche
8 kp/ecm2 erhght wird. Zu diesem
Zweck wurde von Nissan eigens
eine Sport-Olpumpe homolo-
giert. Doch kann unter diesen
Umstédnden der SchuB auch mal
nach hinten losgehen, was ein
geplatzter Olfilter wahrend eines
Rennens im letzten Jahr sehr an-
schaulich bewies.

Werden die Wartungsarbeiten an
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