REMT Datsun-Tunine

ister Masuch
ing-
tsun Che

Neben-den ver-
besserten StraBen-
autos bereitet
Masuch auch
Rennadutos vor




Nissan Motor auf der IAA prasen-
tierte. Ziemlich in einer Ecke, da-
mit moglichst niemand ihn sieht.
Dabei sah er ganz hiibsch aus
mit seinen verbreiterten Kotflu-
geln, seinen Spoilerschaften und
den dickbereiften Aluradern.
Wer nun glaubte, man hatte ihm
auch etwas mehr Leben einge-
haucht, sah sich getauscht. Ab
Werk, das heiBt bei uns ab Im-
porteur, gibt es keine ,,heiBen”
Teile, die der eher biederen Fa-
milienkutsche auf die Springe
helfen.

Aber es gibt einen Datsun-Hand-
ler, der seit Januar dieses Jahres
mit allen Weihen von Nissan Mo-
tor fir zigigeres Fortkommen
der braven Japaner sorgen darf:
das Autohaus Masuch in Stadt-
allendorf. Und wenn man mal ge-
nau hinsieht, gibt es da schon
einige feine Sachen.

Reinhard Masuch, der Junior
des Hauses erlautert: , Wir ste-
hen erst am Anfang, aber soviel
kann man sagen: Es gibt keinen
Datsun im deutschen Lieferpro-
gramm, dem nicht problemlos
eine Anzahl Mehr-PS einzuhau-
chen sind, und flrs Fahrwerk gilt
das gleiche."

Es dauert natiirlich seine Zeit,
bis ein Tuning-Kit entwickelt ist
und samtliche Behodrdenaufla-
gen hinter sich hat. Fix und fertig
hat Masuch bisher eine Anlage
fur den Datsun Cherry. Der hat
es aber in sich. Zwei Weber Dop-
pelvergaser mit 40 Millimeter
Querschnitt, ein spezieller Ein-
laBkrimmer, ein Facherkrim-
mer auf der AuslaBseite, ein
Staukasten sowie ein Luftfilter-
bausatz und diverse Umbauteile
erhohen die Leistung des guer
eingebauten  Cherry-Triebwer-
kes von 52 auf 72 PS. Da keine
Kopf- und Kurbeltriebbearbei-
tung vorgesehen ist, kann der
Motor zur Montage des Kits im
Fahrzeug verbleiben. Auch wird
die Seriennockenwelle belassen,
so daB der getunte Motor kein
nervoses Verhalten annimmt.

Im Gegenteil, der Motor be-
kommt gegeniiber der Serien-
version eine bulligere Charakte-
mstic.,. - ‘Statt © 52PS bei
6000 U/min leistet er nun 72 PS
bei 5900 U/min. Das von uns ge-
fahrene Cherry-Coupé war mit
dem serienmaBigen Flnfgang-
getriecbe ausgerustet, dessen
funfter Gang 1:1 Ubersetzt ist.
Von unten heraus beschleunigt
der getunte Cherry wesentlich
besser als die Serienversion und
Ubertraf in der Hochstgeschwin-
digkeit die TUV-Messung
(156 km/h) um flnf Kilometer.
Fahrwerkseits sind bei Einbau
des Tuning-Kit keine Auflagen zu
erfillen. Doch wenn man rechte

Die Anschrift:

Fahrleistungen:

Masuch-Kit Datsun-Cherry

Serie
0- 60km/h  6,1sec 6,8 sec
0- 80km/h 10,3 sec 11,1 sec
0-100 km/h 14,1 sec 17,3 sec
0-120 km/h 19,8 sec 29,6 sec
Hochstgeschwindigkeit 161 km/h
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werk spendieren.

Wie das Auto selbst, so gibt sich
auch der Tuning-Kit japanisch
preiswert. 1898 Mark mussen
Sie fur den kompletten Kit berap-
pen. Der Einbau bei Masuch
schlagt mit 200 Mark zu Buch.
Grundsétzlich aber kénnen Sie
diesen Umbausatz Uber jeden
Datsunhéndler zu dem angege-
benen Preis beziehen und ihn
auch an Ort und Stelle einbauen
lassen. Erfreut werden Sie fest-
stellen, daB der getunte Motor -
gleiche Fahrweise vorausgesetzt
- mit dem kostbaren Benzin ei-
nen Liter sparsamer umgeht.
Selbst bei Nutzung der vollen
Leistung und standigem Jubeln
jenseits von 6000 Touren, was
dem Motor nichts ausmacht,
wird sich ein Verbrauch von ma-
ximal zwolf Litern Normalbenzin
einstellen. Der Cherry ist wie ge-
sagt nur der Anfang, zugegebe-
nermaBen ein gelungener, doch
Reinhard Masuch lieB uns auch
etwas hinter die Kulissen blik-
ken. Da tun sich interessante
Mbglichkeiten auf. Zum Beispiel
beim Datsun 280 ZX. Da gibt es
einen herrlichen Féacherkrim-
mer, der 1200 Mark kostet und
ohne weitere MaBnahme 14 bis
16 Mehr-PS bringt. Ich hatte Ge-
legenheit, mit einem versuchs-
weise so ausgeristeten Wagen
zu fahren. So ab 5000 Umdre-
hungen, wo der Serien-ZX rich-
tig trédge wird, legt der umgebau-
te noch mal richtig zu. Leider ist
dieser Umbau noch nicht TUV-
reif. Es geht aber noch wesent-
lich besser. 180 bis 200 PS - je
nach Zustand des angelieferten
Motors - leistet so ein ZX-Trieb-
werk, wenn Masuch es richtig in
die Kur genommen hat. Das er-
fordert dann aber tiefere Eingrif-
fe, auch in den Geldbeutel, der
8000 Mark leerer wird. So weicht
die elektronische Einspritzung
drei Weber Doppelvergasern,
der Zylinderkopf wird bearbeitet,
eine schéarfere Nockenwelle wird
eingebaut, selbst die Kolben
mussen weichen. Daflr bekom-
men Sie aber einen Dampfham-
mer, der mihelos 220 km/h auf
die Bahn bringt. Beim TUV ist
dafir allerdings eine Einzelab-
nahme notwendig.

Auch fur die Mittelklasse-Vierzy-
linder gibt es Mehr-Pferde, doch
die sind bis dato noch ohne
TUV-Segen. Herr Masuch wird
Ihnen aber personlich jederzeit
dartiber Auskunft geben. Glei-
ches gilt fir Renn- und Rallye-
sportteile, uber die Masuch ei-
nen 15seitigen Katalog zusam-
mengestellt hat, der gegen eine
Schutzgebiihr von funf Mark ver-
sandt wird. Wolfgang Rempath
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